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Nousavons vu dans Leprologueque
la C# CAT.exploitaitdeur lignesdetrams
au departde (lmann. LeCempsest venu

de lesparcourir.Cammençonspar LaligneNS

qu'esta plusimporlanle,Lesdeux lignes
avatent leur terminusp“de | Empireeh plein
centreville> 400" de Lagate st Âcnes. En

tronc commun elles suivaient | av.de lagare
sur 300"

: puis une courbe a droite 8 go?

ee" permettaitd'emprunterlepontde la
| Hagdeleinequi en jambelasortieestdela S

gore J| débouchesur la plocedu même nom aù les deux lignesse separent. LalqneN°2 va vers

le nord par | avenue d'Edmaun,tandis que la ligneN° {estetablieà double voie sur leboulevardde la

Magdeleineques incere en lignedroite entre lagèreS'Agnes
:

die

et la rivière l(urempal

A robinsonon FRA Ps)droite FAroule de Pecheron

qu empruntelerbesètionentqu conduit au depot| puts
apresavatr coupe[avoie de 076 de la pelilelignede Clagny
la doublevoie suit l'avenuede Kitchener,Froversea riveau les

voies S.C-C.de la sortie ouest de laaareet lavoie devenue uni-

que Fourne à droite dans la rue de MaynerlongentF
gare

des mardrandises.Une nouvellecourbe a droïlenous engage dans l'ave-

hue de Bauatelleoù aprésavoirfranchia niveau la lignede Pecheron

|
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| evilementet Labouclede Maynermarque le

Cerminusdu service urbain.

e
Noussommes à presentdansfaprochebanleue

residencielle.Lavoieenatcotement suit l'avenuesur

environ 2m À partiede l'arret de Bagatelle
la ligneest ebbliesur phteformeinde pendanle
Jusqu'àl'evitementde lnettaPK41,6.Ellelongele
lacforme”par Jaretenue du barragede lineLa
edifie’auconfluentde laKurempalet dela+i-
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Lamolrice 742 attend sur l'evitement
de Linetts| arrivesde a 254 que| on

apercoilSur [aroute Juste3 la sortie
d d'unbosquet+ Au dessus des Cramways,

sur laligneGilmann-Pecheranen carniche

au Élancde la monlagne,l'automotrice
6 ét une vailure à à essieuxmonte

vers Kincore -Ville ;

Lamotrice291 assu- |az

Li Sur lagrandeligne
omnibus en provenancerant un service parcel
de Pecheron via Lour-Empire-Metardqui

|! vient de quitter

«

nul

wi forme”de voitures

l'evitementde Linet- à 2 essieux remarquess
| fa va franchir le par L'automotrice$

cleseanel vers la gare
de (ilmann 5 Agnes.

| pont routier sur la

Kurampal;
.

|

|

| 494

Entre Linetta et S'Louis la
|

voie des framwaysoccupele centre

de [a choussee de la route nationa-

le N°5 de Cilmannà Blockson, Un

Convoren provenancede Kindore-lacBee

D
vel

=

ren

| forme par[a motrice 743 et de la re-

motque334 file vers Cilmann:
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Lamotrice 349 et Laremorque 333 fachissent
Lariviere de Kindore et vont arriver à levite-
ment de 5° Louis. Au dessus sur la grandeligne;

autortatricea avec 2 voitures et un fourgan
descendvers Glmann.

En detembre 1958 la 343 attend a | évitement

de StLouis le croisement d'un autre convai ve-

hant de Glmann. Le delabrementLant de la

Lamotrice291 «l la remorque248 atriventau Cer-
minus mtermediairede Merard (Millase).Nesservant
directementLebourgdeMerard,lelait pourvud'un
evilement permettant la remise en tête de [aMo-

trice . Îl se Crouvaità l'extrétrited'un court em-

branchement de 250" dant l'originesituee av PK.
13 de F lignese Crauvail justeau dessousdu vi-
aduc de la ligneCimann-Rcheron :
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12. 1958

voie que de [amotrice quiapparaitdans œtte

vue annonce. une fin proche.En effet le {45

jenvier1959 les rams roulaientpour la der-

mière fais entre Empireet Merard.

Apresune. rude monteé aÉfeignant4104efa (:.

gne youjoursnoyédans lachaussee,Franchissait
[e col de Simiane de même que la voiedu (ilmann
(Ge Nordovant de redescendre doucement vers Le
loc de Kindore Y

nn mm
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Âu col b ligneapéreun quar de Lour ver le
nord. Desormaià doublevoie elleemprutaitÊ
chausséede la roule intercommunale53quiparuñe

enle de 25% descend en cornichevers lelac.

me.Îleen ateint le bard 600" avant le lerminus.

[a742 ec las3xs'elancentverslecol.

|

‘Le teminusest établial'extremilenorddu lac
1949 sur laplacede lagore de Kindore-Lactout pres

du centre de l'agglomeration.Lavoie se l'er-

MarquilaPK. 26,8où elleretrouvaitlaligneN2mine ou PK.163. Autrefoiselle continuait vess AncePK.1443,
venant de Cilmaunpar Edmann,et LeoPK.31,3villageforestierau pieddesmontagnes.(e tronçemdesservant
deszones ruralesa faibledensite’depopulationne connaissailqu'untres faibletrafic.Safermeturewteruintle
31.4.4948 . Lebourgde Kindore-lacfait partiede l villede Kindoreet -y est relieparla route(55)et parlaligne
5.6.c.(5/8).Auterminus sur la placede laare A143 el Ê remorque243 attendent heure du depart.

Y

ss rs ———
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14951

Depechonnovs d'allerÿ prendreplace* Nous en descendronsa Glman al arretde[aplocede
la Magdeleineoù d eutre Convoisnous ferons decourirLaligne2. .
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Ainsique nous | avons vu F ligne2
quittaitle tronc commun à la sortie

du pontde le Magdeleine,quest en train

de franchir F motrice 733 el laremorque %.

335
;

avant de s engagerà droite sur [a

plocedu même nom.

LE EE TICTT 6 M

1930

Lasorlie du pontmarquaillà Fiu

de ls doublevoie et l'arigined'un

Apresavoir contourne le rond pot
central

;
la lignecroisait a niveau[a

voie de ox de la lignecs. l'agdelei-
ne.Clagny.Faisprenant[a direction

du nord elle s engageaildans le Bi

d'Edmann qu'ellesuivait en dou-

ble voie jusqu'alaplacedu Marche,
Lraversantensuite [a biviereKurempal
sur le pontde Fax.F, Mistral.

|

court embranchement (PK.4)qui 5e

Lerminaiten culde saç 150” plusloin

dons la petiteaare de passoge
de Cilmann Rive Droite sur la

ligneSc. de fort Kurson . La

se trouvaitle erminus des ra-

velles du service urbain. Cettevue

nous y montre |a 1229 en Catres pondance 1958

avec un rain pour fort Kurson.
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Lndant4 Ken, F ligneen ple-
Ce forme indepenclankeet en dligne-
ment droit [traverse[a foret doma-
niale d'Edmanndominant de loin

ls riviere Leo . Ce Train reversible
"Koder”16128 4 fonce en liguedroite

vers Édmann .

6.199

La motrice à boagies1216 cros-

se la 8 vestibulée742 avec la remor—

que 333 à l'evitement d'Edmann

sur là route nationsle N°1 de Cil-

manh à PecheronPKios. L'important
bourg d'Edmann se Crouve a

/

droile a so metres de l'evite:
ment :

Au hameau elu Pecheur [a
voie Toujoursen accalement de
[a raute de Fecheran rejoint
Sur 600 melres Laligne5.C.C, de

Cilmann à Fort Kurson SUr l:

quelledoré un Crainmixte.
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Ru apresBlackmir PK.
E

I

“SL IBONAL"
18. pelitvillagebucoli- © ———

que parmileschamps
et les bosquetsla
voie quillel'accote-
ment de la route de

Pechergnet continue
en plateforme inde

re a mn. RE

CREUVRE :"Apper!
C2

Faseus-ere
AT

:

+ OLANC

H … ag Fe + ral

pendanteJusqu'au
Cermnus - Nous sommes vers F fra de | exploitation.Apresavoir franchi ls Leo

sur um ponten béton rme la wieïillemotrice 291, déja bien delabreëet deser…

Cee

[a mantee vers Marquitka-

par un publiequi ” preferela moderne sutomsbile entame Cristement

En septembre4906 la motrice 742 en provenancede Leo(W°debyne7}etMarquiElta
Y

EE

| —

J 1546

vient de quitterlat
desservant Le.hameau de

Rozemont,PH.20,6,s élan-

ce dans la descente vers

_ Blackmir a travers un

bucoliquepaysage pee”
Lue’ de champset de hoïs

avee en toilede fond les

hautes monlaanesqu oc-

|

cupentLecentre de

l'ile ;
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EE nous voie arrive ou Cerminus de Marquiita,
PK 20, pelilesi Îlede 3500

âmes ,chef lieu de canton ,blottie au cœur d’une regionfarestiere et chompetre
au pieddes sommets enneigesqui formentle (oiE de lle Cilmania.Jusqu'au30 avril

1948 les raile continuaient sur 300 metres apresb ststion et venaient se raccorder à [a

longueantenne
, quivenant de Gilmannpar Kindore montait jusquau villagede Léo

/ / A

à | entree des gras du torrent du meme nom.

Malgréson Eroce” favorobleet béneficiant de longuessections en cite
prapre

it
cette lignequi desservait une regionrurale fsiblementpeupleevit au fl des
DHneesquiont suivi | guerre, s'effondrer san Crafie a cause de [a concurance de |-
aufomobile. Lafermetureintervint le30 Octobre 1953 ,Suivie par

la cléposeimmediale de

la voie . Seulle resta exploitée, pour quelquesannees encore Lasection urbaine

de 4 kilometres allant de la placede {aMagdeleineau Marche .
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$ For une belleJourneeHi Estonie 1949 Lemolrice à boggies1929 el F re-
moraue “orlesns”63 vont quittele Écrminus -dé Merquittapour

Cilmann placede

l'empire:
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ÿ Lotto /o1e de tram Sur accotemeat
|
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|

| ns
# On val sur ce planle détoil des ‘installations de la gare principale

, : ’ - :
;

; de Cilmann et de 5es abards .Ïl est egalementaise” d'y suivre le trace
vu LS L LI L e Led

J
des lignesde Cramwaysainsi que leur implantationen chousseesur



lignes en service en septembre1952

Jetail des installations du plateau
L

Echelle 1/80

u 55e
» detram en chaussee
: de tram sur accotement

ennt lignede Tram

himent trot

me

pale accotement ou sur plateformeindependante, On peulaussi ovec les N°

LL. À lignesy Suivre les 5 ilineraires exploiles, soitdeux lignesurbaines

ee sur N'?3eF5,unelignebanlieueN°4,
et deux lignesinter urbaines N°?4ct 2 .

CSS
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Comment
[a passiondes Erams surmonte les lempsdifficiles et se

concrélise dans le modelisme

Nous venons de decouvrir au Él de cet alhumceslunesconstituant un

reseau modele reduit de jordinqui en son temps proeura a ses constructeurs tout
Comme à ses nombreux visiteurs,dedelicieux instants de reve et d'evasion.

Mais que de peinneet combien d'heures fallut-il pour arriver à ce remaqua-
ble résultat ? Nous repondrons Eout simplementqu’ilen fallut beucoup. Quant2
chiffrer lout cela l'idée ne nous en est jomaisvenue ,

€ pour Loul avouer, nous

préferons en rester dans l'igneronce. Nous nous confenterons donc de noter
dons les lignes qui Suivent quelquesetapes marquantes qui ont jalonnees
cette reslication nee de nêtre passion de Loujourspour le rail,

14942 , annce noire s'il en Füt. Le monde esten feu, l'accupantsins-
Calle dans ce qui resle de la France libre, Restrictions, attentats re-

pression el bombardements Sont au quotidien. Dans cet imfernalcahot
seuls les Cramways au prix de bien des sacrifices roulent Eouious et don-
nenf encore une Lrompeuse im pressiond'ordre et de securite’ .(est dans
ces conditions que la possion de deux adolesents es emmenat à reprodut-
re en petit ces infatiaablesmachines qu'ils utilisant thaquejours.

Dans un premier Cempson ufilisaf de vieux jouets Lransformes mais
le résultat laissait à désirer. 1lfallait donc Lout faire | Quelques bois de

cajotef les folles d'aluminium (/#f avait pas de fer) Lirées de Crais ou

uatre boites de conserve permirent reproduire 4 une echelle
approximative,mais tout le même a55e3 conforme a leur prototype
quelques motrices et remorques du reseau Marseillais. Restait le pro-

bleme de la voie. Nous ne posseclionsen fouf et pour Cout Ÿun cercle
forme de qualre courbes a lecartement de 27""provensat d'un train jep
bas de gemme,ce qui fixa du même coup | ecarfement des voies du futur re-

seau.
Des fils de fer et surtout deux aros roulesox de Al claluminium de

30/10$ empruntes Sur un chanter, Le Eoul attache” à laide de minces fils
de cuivre sur des bout de bois Eransversaur fournirent à voie et les ai-

auiles,et le jardin familial l'espacenecessaire : Quant à lo motorisation
tien n'existant allors ilvallait mieux ne port y Songer. On poussera
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les motrices à la main. Le premierdecembre 1qu2 a premiere Le ne longue
de 20 metres ,

éfaif innouqureean presence des copains . ÉE cela fonctionnait,
et maine plutôtbien ,c etaif pen merLa Compagnie Inter Urbaine de Tom

ways venail de noïtre el avec elle l'île Cilmania. Les rails de l'evaston

etaient enfin en Service ….

Nous ne nous éfendrons pas suc les innombrables peripetiesquajelon-
nerent l'exisfance de ee premier reseau. La fechniqueevolua rapidement. Des es -

L . .
.

° . t

sais de motorisation eureunt lieu avec des Fortunes diverses, dont un essai delec-
: . |

. ‘ | 4

_trifreafion en 220 volts avec lampeen serie qui aurait certainement Eourne.

au drame sans la presenced'esprit du mari cle ma sœur quearrache les Fils
in extremis, € on s'en Lira avec quelquesbonnes brülures .

En 1946 le reseau comptait cinq lignestotalisant plusde 120 melres quand

Survint un évenement capital, Peu à peu les restriction s etaient esfompées et la

vie redevenant normale arrivaient les cbiets de loisir. Cest allors que mon ami

et partenaire modellisfe acheta un train JeP à l'ecartement ‘Ode 35"%, Extir.
| pinmofeur el mecanique de lo locomotivejouet, | remant af le Eout sur un en-

gin de sa fabrication (fausseloco diesel), Puis 5 inspirentdes rails en Fer blanc ilen

|

construit de semblables al'aide d'un gros eteau en repliant plasteurs fois des

| bandes de fer blanc. Firees de hoites Ê conserve, al'interieur lesquelles est

| passe”un Al de fer, retire” par la sucle , qui Sert à former le champianondu
rail. (eux eis efaut clouës sur de arossieves Lraverses eonfectionnees dons

clesplonchescle caisses. En moins de deux mois 11 construisit ainsi dans

| Son propre jadin une Lianede plus de 30 metres avec gare et depot
ef qui Foncfionnait parfaitement | l'idee éfait genialemas il y avait uve

1 ombre au tablaut , Funeffet je ne pauvaisme réSouclre a ce Croisieme

rail central neslhétiqueet itrealiste etqui de plus cause les joursde pluie

d'eénarmespertes de courant.]ly avaif ausst Le probleme des eñaranauks 3

l'air libre au se Frouvaient Souvent bloques par de minuscules qravter.
La Solufion n'etait cependant pas Lres loin.

Nous Sommes au debuf de l'annee 4947 et cest le moment où soe-

tent les premiers trains de |a marque G.L.Z, clont les locomotives pos-
sedent une mecaniqueprotegéepév un carter entierrement ferme’ C'etait

{a solution,mais ces engains n'efaient pas donnes. 5000 francs ele l'epoque.
pour la seulle locomotivel Tant pis,

|

‘avais quelqueseconomies destinees à

acheter un velo neuf, le vieux tiendra bien encore quelquestemps! Sur ce,

y achete deux BLZ, Quant à la prise de courant les tramways servirons

encore une fois de modéle. L'alimentation s efecluera par un fil aérien
et le caplage du courant ferat appel)a un archef, Les pentographesplusdif-
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ce à une autre realisation bien plussophistiquee,mai cela es une au

(

Fictles à construira viendrons plus Eard, Le fil de contact ali-
mente Sous 94 volts est iupporbépar des poteaux formes par de

ros fils de fer recourbes Sur lesquels ps fixees des perles.
- l'interteur de celles ci pa55e un petit Fil de cuivre Verni qui

sert de transversal sur lequel vient sk fixer la l'ane ele Contact qui
Constste en un FF de cuivre de 7/10 bien tendu, Cest realiste et
l'isolement est parfait même les ours de pluie« Ainsi les plus grosobstacles etatent surmontes. Une ligne de b4 melres avoie de 35""çcons—
teuite celon ces rincipes vint se superposer aux 430 metres des li

Jenscle Cramwaysà voie de 27. / cette époquefut egalement realisee à
aide dun moteur" Jaky”dlengrenages"Meccano”et de roues’ Horn ÿ la premiereauto—

motrice de dessin libre entierrement maisan. C etait l'apogcede ce premierréseau,
mais c etait aussi son chant du cygne.

Nos Connaissances on (9matiere avaient entrelempbeaucoupevolueeset nous ne pou-

mous plus nous contenter de ces lianesétablies celon le grés de nêtre fantaisie Sans

plan ni calculs.Cetait l'epoqueou je me préparisà partirPour mon service mili -

tatre que Je devaiseffectuerdans les Éransmissionsau Maroc. Cetsit- une magnifique
occasion pour répartie sur cles bazes solides. Je consacrais done durant la fin de

184% ef le debut de 194 ,Loutmon (empslibre à Faire un releve extremement
rects a l'echelle du 47204,des lieux avec angles dénivellationset toutes meusures

utiles. Tout cela avec les conseils d'un 3mis aeometre caalementasstonne' clu
rail . le 30 aueil 1ôu8 la presque Lotalité du reseau était cleposdEartdis que le 44
mai j'embarquais pour Le Maroc via Oran, auec dans mes baggagesla matière ne-

cessatre à l'ellaboration de mon proicet, |

Labas je fus aide’ par la chante. "Connaïssant parfaitement l'alphabet morce

je fus affecte’ enl'ant

- rédiotelegraphisteà la lenue d'un postéclans le Bled, ce

qui me dispensaif de Toutes les servitucles.inherentes à la vie de caserne etre lais.
saif le Femplibre nacessaire a la mise au point cle raon projet :

one
STE

REX

HT

STONE
MARS

.

ÿ

{|

Cest ainsi que le 30 avril 1949 , uu an jourpour jour apres le demontagede nolre premier reseau, at Trois semaines apres mon retour en permission |i-
berable le premiercoup cle piochede la nouvelle insfallation etait donne’,et
vous connaissez a sutte ...

|

Ce réseau qui nous Rt Tant réver duvera dix ans. Il fût modifie
et ameliore’ à plus:eurs reprises jusqu'a un beau our de 1959 où les lechniques
ayant enormement Progrèsse entre Cem ps.ildut à son Four céder |a pla-

tee histoire .
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En quise de conclusion.

: Si lespages quiprecedentvous ont fat un peu rever et ont peutêtre eveil-
l'en vous le desir dle goûlerà cet extraordinaire moyend'expressionet de de-
lassement qu est le modelismenore but sers atleunt.

Alors avant de refermer ces pagescontinuezun mament à rever en confemplant
cette carte de l'île imaginaire de Cimania havre de joieet de paixau Cœur

de |a LourmanteLelle que l'inventerent un jou de 4943 deux Jeunesadalescents
passionnésde chemin de fer. Vous comprendrez3 ce moment Eout ce que fü-
real pour eux les Rails de l'Evasion,

emars 1944 |

En mors 4944 un convoi de Îa lignePacheron-Kindore vient cle marquer larret de Wespierreet monte vers leo

se
Ç

Dessin d
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