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Nous avans vu dans le P\'ologua que
lactciT. eap\oil'a'ut deur lighes delrams
au depart de Glmann. Le temps esl venu
deles parcourir. Commengons par |3 ‘fgﬂ& (H
quest I rlus importanle, ('f’ deux lignes
avatent leur terminys p4 de l Empire en [Jein
centre ville, o 4007 de [a gare 5% Agjnes. En
tronc commun elles suivaient | av. de lagare
sur 3007 pufs une courbe a droile 5 go4
‘kur Pgr‘metta\!: J’.emprunter le pont de la |
1954 | Hagdelelm qui enJambc |a sortic est dela -
gare Jl de'bocluhe sur la plote du méme nom obi les deux lignes se se@areal'.l.a l(gne N22 vavers
le nord par | avenue d ‘Edmaan , Landis que la ligne N2 1 est ebablie o double voie sur le boulevard de la
Hagdefeim qa? s incere en lfgne droile entre la gare S's'Agne's j

et la riviere !(urem[oal 5

A robinson on laisse a draite |n route de Pecherom

’ ﬂuw?emprunte | embesnliamant 1un' conduil au deioat j puis

apres avoir coupe la voie de 0?76 de la petite ligne de Clagny
la deuble vaie suit [ avenue de Kitchener, braverse a niveau ‘esb
voies S.C.C. de la sartie ovest cle la gare et I vaie devenve uni-
que taurne a droite dang la rue de Mayner longent la gare
des mardrandises. Une touvelle courbe a droile auus engage dans J ave-
nue de Bagatdle ol apres avoir franchi a niveau 12 ligne de Rec'herfm ]
| evitement ot fa boucle de Mayner marque le

199

Ferminus du service urbain

& Nous sommes a pre'senHans fa proche banleue
vesidencielle. La voie en accobsment suit | avenue sur
environ 2%m A partic de [ ‘arvet de Bogal'e“e
la ligne est ebablie sur Plate forme independante
Josqu'a | ‘evitement de linetta Pk, 6. Elle lange le
lac. farme”par |a retenue du barrage de linetta
edifie’ au confluent de la Kurem[oal et de la vi-

1049 | viere de Kindore.
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la motrice 742 altend sur l,ev'ltemeut
de Linelts | arrivee de lo 291 quel on
apercoit sur |a voule Juste a la sortie
o un bosc‘uet + Audessus des bramways,
sur Ja ligne (ilmann-Pecheran en carniche
au blanc de la monlagne, | adtometrice

6 et une vailure 3 2 esstewx mante
vers Kincore-Ville ,

L3 motrice 291 assu-
rant unservice parc'el
Empire- Merard c|qi

vienf de quitter

| ‘svitement de Linet-
ta va franchie le

pont roulier sur la
»

Kurempal.

e e et~y e Ay

- Sur la grande ll’gne
[ omnibus en provenance
de Pecheron via Lour-
wig , forme” de voitures
a 2 essieux remon‘ueé;
par | ‘automoteice 4
clesemnel vers [a gare

de Cilmann St.°l\3ne’s,
1944

o e

s
~

Entee Linetta et ' Louis la
voie des framways accupe le centre

T ————
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de |a chaussee de la route nationa~
le K25 de Cilmann a Blockson. Un
Convor ent provenance de Kindore-lac »

=

o r—— e ———— .

Forme'par [a molrice 743 et de la re-
morque 334 file vers Cilmann .
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la motrice 342 et la remorque 333 ﬁ'dchisscnt
la viviere de Kindore el vont arriyer o levite-
menl de 5° Louts . Au dessus sur la grande hgne :

1943

| autommetiice 8 avec 2 voitures et un fourgen
descend vers Glmann. :
En decembre 1958 la743 attend a | évitement

de StLouis le croisement d'un aabre convai ve-
nant de Glmann. Le delabrement tant de la

La molrice 291 at la rermorque 248 artivont au ter-
minus mtermediaive de Merard (Villase) . Nesservant
directement le bourg detferard i ebat pourvu d'un
evitement permettant s remise en tale de la mo—~
trice . Il se Lrouvait a | extremibe d ‘un court em-
branchement de 250 dant ‘,arigiue situee ay PK.
13dels [fgne se trauvait jus[e au dessous du vi-
aduc de [a ligne Cilmana -~ Plcheron .

2. 4.1952

12. 19%¢

voie que de fa motrice qui apparait dans cette
vue annonce une fin proche. En effet le {5
Janvfer 1959 les trams roulaient pour la der-

miere fais entre Empire et Merard.

Apre§ une. rude monteé akteignant 1107, fa |i-
gne ll‘anjours noyee dars la chaussee, Franchissait
le col de Simiane de méme que la voie du (ilmarn
(5te Nord ovant de redescendre doucement vers le

lac de Kindore Y
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Au col ‘a\x;qne oFe’re un equar cle Lour ver le
noed. Desormai a double voie jelle emprutait la |
chaugsee de la route intercommunale s3 qui par une

enfe de 25 %o descend en cormiche vers le lac.
Elle en atewnt le bard goo™ avant e Lerminus .
[a 742 avec |a 334 s'elancent versle col.

, ' Jo bemims est élabli 2| extremite nord du fac
o sur la Pla(e dela gore dle Kindore-Lac tout pres

. du centre de |’a‘qg lomeration. La voie se Ler-
mine ou PK.A63. Adtrefais elle continual vess Ance PKA$3, H.mlu‘utta pK.26,8 ou elle reltrowvait la \'gne N2
venant de Cilmann par Edmann, et Leo PK.31,3 vil‘ge forestier au rid des manCagnes. (e trongon desservant
des 30nes rurales 2 faible Jcnsitg'ée Populal'ion ne connaissail e‘u’un Eres Fable Lrafic. Sa fermeture mtervint le
31.4.4348 . Le bourg de Kindore.lac fail partie dela ville de Kindore et y est reli€’ par |a route(s¥'s) et perla ligne
S.(‘(.(st). Au terminus sur la rlace de la gve lazq3 et o remorque 243 attendent \lhgu\-g du Je",art,

1951

Depechon novs doller y Premlre Flace . Nous en descendrons a Glmam alc:met dela rlacc de
la Magclele'me ou d aufre convois neus ferons decourir |3 rlgn -1

foe o 4




Ainsi que nous |lauom vu, la ]fgnea
qu'utta'tt le trone commun a la sorlie
du pont de l> Magclele(ne,qu est en train
de franchir l> mobrice 733 et |a remorque -

335 avant de s'eheqaé]er a drofe sur la

S LR T T T T T T - LT T T

P‘at,e du méme nom.

1950

Apres avoir contourne’ le rand Poinl‘
central - la “gne croait a nwveau |3
voie de o6 de la l{gne cs.Magdelei-
ne.(lagn_y. Ruis prenant fa divection
du nord | elle ¢ éngageait dans Je BY

- 4 "Edmann qu'ene suivail en dou-

ble voie Jusqu'a la F'ace du Marche,

{raversant ensuite la ¢iviere Kurempax

la sortie du Pont marquait la Fin sur le Font de 'lav. £, Misteal.

de la double voie et l’origine d'un

court embranchement (RK,(,) Cqui se
terminail en cul de sac 1507 plus loin
dans la Fetite gare de passage
de Cilmann Rive Droite surla
lignc S.C.C. de fort Kurson . L2
se trouvait le berminus des na-

velles du service urbain.Celtle voe

Hous y smontee 12 1229 en corres pondance : ; : ' 1958

avec un [rain pour fort Kurson .

— - —————— ————
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’ﬁ‘ndent TR B “2"" en Ph’
te forme incle{oenclante et en dligne-
ment droil [raverse la Foret doma-
niale J’Edm,ann dominant de loin
Ja riviere Leo | Ce train reversible

"Koder” 16122 1* fonce en ligne_ droite

vers Edmann .

La mofeice a boagies 1216 eroi-
se la B vestibule' e 742 avec la remor--
que 333 a | evitement J'Edmann
sur la route nationale N2t deCil-
mann a Pecherou P.Klo,s.l.llmpo*tmt
bourg d’Edmann se Crouve 3

’ / .
droite 2 so melres de\evcte-

h“eht .

Au hameau ey Pecheur |3
voie loujours en accafement de
la raute de Pecheran rejoint
sur 600 mefres la Iigne 5.C.C.de
Cilmann a Fort Kurson sur Ja

c‘ue“e Fasse un Lrain mixte.
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Feu apve; Blackmir P,
18.Peﬁt vi“a‘ge bucoli-
que Parmi les d'\amps
et les bosquets P
voie qu'xtte " sccote-

ment de 3 route de
Pechergn et continge

en Plate forme inde

Pendantejusqu'au
S vinue . Motit semmes vers 1o Fa de l cxplo'ﬂtation.APms avoir franchi la Leo
sur un paat en beton arme la vieille motrice 291, déja bien délabre et deser-

tee loar\ un Ioublfr. quf Nt Pre’fe're la moderne aubomebile entame tristement
L\ mantee vers Marquitt&.

En septembre 1946 la motvice 742 en provenance de Leo (W delgne T)et Harquit[a

4 vienf de Clu'lttﬂ' l'arret
desservant le hameau de
Ro3emont,RK.20,g,sleZ!an~
ce dans la descente vers
Blackmir a travers un

laucolique [paysage ponc~
tue’ de chamlos el de hais
avee en [aile de fond les
haules montagnes c‘u'l oc-

: cu[)ent le centre de
"’tle.

9 1946
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EL nous voici arrive au terminus de Narqdltta,ﬂk 22, pelile wille de 3500
3mes ,chef lieu de canton  blottie au ceeur d une region forastiere et champetre
ou Pi.d des sommels enneige's qui fornpnt: L& beit de |'tle Glmania. Jus?u'au 30 avril {
14g les roils continuaient sur 300 matres aprés l» station et venarent se vaccarder o (3
longue anteane ,qui venant de Gilmann par Kindore montait Jusqu’au v'|“age de Léo
2 I'entree des gorges du Lorrent du méme nom .

Malgn—e’ son Lrace” Favorable et beneficiant da ]ongues sections en cife prapre
cette ligne qui desseruail une region rurale foiblement loeu‘:leé ,vit aufil deg

-

onnees c'ut' ont suivi | guerre, s’effondrer son trafic a cause de la concurance de |

aufomabile . La fermeture intervint ls 30 Octobre 1953 ,Suivie par la cle'[sose immediate de

5 voie. . Seulle resta ex‘o)olte'e, pour c[uelt‘ues annees encore ,L\ section urbaine

de ¢ kilometres allant de la r‘ace de la Magde[eine au Marche .

‘h}, Phbes i i i, i e 2 RS —

; /
Por urne be”e journe’e delautomne 1949 la molrice 2 I:Ogg_ies 1929 el ‘a re-

”L‘ morgue “orlesns”43 vont quittev fe Eerminus ~de Nara‘ultta povr (ilmann ?\ace de
e |’em|oire -
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On voil sur ce plan le detoil des ‘wetallations de la gare Principa‘e
de Glmann et de ses abards Il est e'galemeut aise’ J'y suivee le trace
des lignes de lfvamWays ainsi que leur ‘\mp\antation: en cl-ausse'e,sur
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ligm.s en service en septembre 1952

Uetail des installations du Flateau

'

Echelle 1/80°¢
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 de fram en chaﬂsﬁ‘e

 de fram Sur aotement
ennt \i?nc de Tram

K-\entl arrel

Fort Kurson
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ipale x,’ accolement ou sur Flateforme wndependante . On peul aussi avec les N
. o Ifgnes y suivee les 5 itineraires exploiles sot devx lignes ubaines
<

e¢ sur N73et 5, uue'l@ne badlieae N7 4, etdeux lignes inter urbaines N 4et 2 .

!
|
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Comment
la passion des trams surmonte les temps difficiles el se

contmibise=dins Lo odetlisme

Nous venons de deeovvriv au bl de e al‘am,ees \.-lg,-,m Corhiianel un
reseau modele reduit elc:’arcl'm ,que en son temps proedra ases comstrucleurs fout
Comme a ses nombreux visifeurs, de delicieux tnsfants de reve ot d'evasion.

Mais que de Peinne et combien d heures fallut-il pour arriver a ce remaqua-
ble resultat ? Nous repondrons Loul simplement c‘u/ﬂ en falluf beucoup.Quant a
chiffrer fout cela |“idee ne novs en est jamais venue , ef pour toul avouer, nous
prefevons en rester daws I"ignerance . Nous wous conteaterans donc de nofer
dons les lignes qu( suivent quelques etapes marquantes qu¢ ont la(om\e'es
cette reslication nee de natre passion de toujaurs pour le rail,

1942 , annce nowe s'il en fab . Le monde esten feu, l,occupant S5~
talle dans ce qut resle de la France l(bre,'Restrict{ons, attentats re-
pression et bombardements sonl au quotidien. Dans cel nfernal cahot
seuls les Lramways au prix de bien des ‘sacrifices roulent Lovjous ef don-
nenl encore une Lrompeuse impre'ssion d’ ordre et de securite .(est dans
ces condilions que la passion cle deux adolesents \gs‘ emmenat 2 reprodui-
re en Petzt Ces inFatigables machines qu'iis utilisaient chaque Jovrs.

Dans un premier Lemps on utilisal de vieux jouels LransFormes, mais
le resultal laissait a desirer. 1l fallait donc Cout faire ) Quelques bojs de
cajot ef les folles d aluminium (i avsit ppas clefer) Lirees de trais ou

uatre boites ee conserve permirent de reproduire a une echelle
approximative ; mais toul dle méme asse3 conforme a leur prolotype
quelques molrices et remorques du resean Marseillais . Restait le pro-
bleme de la voie. Nous ne possedions en toul et povr Loot qd un cercle
forme’ de c[ualfre courbeg a'lecartement de 27"‘:"|orovenant un train jQP
bas de gamme ce qui fixa du méme coup | ecarfement des voies duFutuy re-
seau .

Des Fils e fer ot surtout deux gros roulesox de Fil d aluminium de
30/10¢ empruntes sur un chantier, le Loul attache” a\aide de minces fils
de cuivre sur des bout de bois Lransversavr fournirent 1a voie et les oin
gui\les,et le jardin Fami“ial ('esPace necessa'we. . Qu.‘,ml" 3 L) mo!’or‘«saﬂon
rien n'exisfant allors, il vallaib mioux ne Fa&nf y senger. On poussera

V.
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les Moth‘ces d ‘E\ Matn. LQ Prem;er cle'cembre 1942 \a pvem(ere \t‘gm’,longua
de 20 metres , ehaif innouguree an presence des copains . £t cela fonctionnaik,
ef mene Plutat bien ,cetaif vherve‘(reux‘. La Compagnie Inter Urbaine de Twom
ways venail denaitre et avec clle | "4sle Cilmania. Les rails de {'evasion

etatent enfin en service...

Nous ne wous ¢fendrons pas sur les innombrables Pe,; ecies oqui alom-
nerent |exishince de ce premier reseau. La fechaique evolua'rapidement. Des es-
83is de molorisation eureunt lieu avec des Forfunes diverses, dont un essai delec-

trification en 210 volts avec \amloe en serie qui aurail certainement Lovrne
5 hame sans la presence o ‘esprit du movi :Ie ma sear qui arcacha les bils
in extremis, et on s'en Lira avec quelques bonnes brilares.

En 1946 le résean complait Cing lignes totalisant plus de 120 mekres euand
Survint un evenement Ca\""ti‘l. Peu apeu les restriction s etaient esfompees et la
vie redevenant normale arrivaient les objets de loisir. Cest allors que mon ami
et partenaire medellisfe achefa un train JeP a lecartement "0'de 35™ ™, Extir.
pﬂﬂﬁ mofeur el mecanique de la locometive jouet , il remantal le tout sur un en-

gin de sa fabricalion (fusse loco diesel) . Puis §tnspivanl dles rails en fer blanc il en
construit de semblables al ‘aide d'ua gros eLeau en repliant plasicurs fors des
bandes de Fer blanc. tirees de hoites c(% consevve , al inferiewr clesquelles ost
passe’ un fil de fer, retire’ par la suife, quc sert a former le champignondy
rail . (eux eis etant cloues sur de qrossieves Craverses eonfeclionnees dans
eles p(aaches cle catsses. [ moing de deux wois il construisik ainsi eans
son propre jadin une ligne de plus de 30 melres avec gare et clepok
f qui Fonctionnait partaitement'| |'idee chait geniale , maus il y avait e
ombre au tablaut, En effef je ne Pouvais me résoucre a ce troisveme
rail cenftral mesﬂ\éh-que et (rrealisfe,etqu( de plus cause les ?}ours do plute
d'enarmes pertes cle coorantTly avaif aussi le probleme des edgranages 2

| ‘air libre qui se trovvaient Sovvent bloque’s par de minuscules aravier.
La solufion n'efait cependant pas tres loin.

Nous semmes au debuf de |annee 2947 et cost le moment ol sor-
tent les premicr; trains de la marque B.L.Z. cont les locomotives pos-
sedenl une mecanique Prote'géa pav un O Ry S
[a solution , mais ces engins n'ctaient pas conne’s. 5000 francs cle l’e'poque.

our la seulle locomotive! Tant pfs,j'ava\’s quelques economies destinées a
acheter un velo neuf, le vieux Liendra bien encore quelqueslemps ! Sur ce,
)'achete deux BLZ . Quant 2 la prise de courant les Lramways servirong
encore une fois de mocléle. L alimentation s efecluera par un Fil aeren
et le capfage du courant feral appel a un archel, Les Pen(’ogra[:hes Flus dif-
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Ficlles a construira wviendrons plus Laed. Le fil de contact ali-
mente’ Saous 24 Volbs est Suppov‘ 1 Pa\v des ol’eaux Forma'5 Parde
ros fils de fer tecourbes Sur lesquels Sont fixees des Perleg,

|'interieur de celles e passe un Pptit fil de culvre verni qu
sert de bransversal sur loquel wient se fixer la liane ele Contactqui
Conscsfe en un kb de cutvre de 7/i0t bien tends , Cest realiste et
| "isolement est Pat"hﬁf meme les \ours de pluie . Ainsi les ?[u; aros
obsfacles etaient surmontes. Une ligne de 44 mefres aveie de 35™ cong—
teuite celon ceg Principes vinl se superposer aux 430 melres des li-
nes ele framways a voie de 27.Acette époc‘uz fFut eqalement realisee a
?’aide dlun mol’eur"laky" o engrenages“Meccano” et de rouesHorn Y la premucre auto-
motrice de dessin libre entievrement macsan . C etait |'apogee de ce premier resen,
mads c etait aussi son chant du cyane.

Nos counaissances en ls matidre avaient enrretemp beaucoup evoluces et nous ne pou-
vons plus nous confenter de ces\lignes établies celon lg gres de ndlre Fantaisie Sang
plon ni caleuls . Cetott [epoque ou je me preparais a pactiv pevr mon service mili -
tawre unJe devais effectuer dans les braagmissions au Mayoc., Cefait une m;;n'cffque.
occasion pour rePa«-t&» sur cles bazes solides. Je consacrais done darant 12 fin de
193 el le debut de |9¢(g,tcul” mon tcmp: libre a Faire un releve extrémement

recs alechelle du 420t des lieuxr avec angles denivellations, et Loutes meusures
utiles. Tout cela avee les conserls d 'un amis geomelre c'galement' passionne’clu
rail . le 30 2wl 19us | la presque Lotalite’ du resean efait dleposd, tandis quele 14
mai | ‘embarquais pour le Mavac via Oran, auec dans mes baggages la maticre ne-
cessatre a Vellaboration de mon projet.

Labas je fus alde’ par la chante. Connaissant parfaitement |‘alphabet morce
)e fus affecte” en tant c‘:c. rediolelegraphiste a la fenue d‘un postie elans le Bled, ce
qui me dispensait de Loutes les servitucles. inherentes 2 lavie de caserne , ef me lais.
sait le temp libre nacessaice a la mise au point cle raon projet .

¢ est anst que le 30 avril 1949, ua an jour pour jour apres le demontage
de nolre premier reseau, et frols semaines apres mon retour en permission |(-
berable le pramier coup de pioche de la novvelle installation etait donne’, et
vous connaissesz la suife... '

Ce reseau qui nous Bt Cant réver duvera clix ans, Tl fat wodlific’
et ameliore’ 2 P\us\ eurs reprises jusqud un beau jovr ele 1959 od les Lechniques
ayaur ¢normement progresse’ entre fam ps.'\\ dal a son tour (dder |3 pla-
e 3 une autre realisation bien ?lus so‘:histtqutfe, ma. cela est une au.
tte histoire .




A ———"

%1

w

. e A it

Plan des ﬁwaua enservice aes 31 . 12. 1947-
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_..v:a de ¢.defer aveie normale Aw.n..n..v
s ligne debramwoy voic do A 20 (€0.T )

s Tl

Il s'agit des lignes du Lout premier reseau qui rayonmait a parlie du Lewmnus central de Pecheron ,Elles onl éte ovuertes dans _.\..T:
dre suvant, Pecheron. Lourwig, 412 1942, 1~e—o:hmo a Mencnkansara début mars 1943 . SanPedvo-HMassiam, oclobre 1943 et _.!.M_n..x.!»o«o le 20.44.1943, prolon -

m.n. 3 linetts en janvier 1945 . En mars 1945 st owvarte Lantene maguitta-Glmann  fondis que lourwig-Fort Rouge marque \e 3.8.1947 |a dernieve ealin
1

on du reéscau de framway. La ligne de chemin de fer eledtrifice ayoie nopmale de (ilmanm a Blockson avait ele ouverte’ quantaelle

en mai 41947, Apart les 2 brongons Maguitta -Cilmann et Kindore linetta, toul le zeseau Fit depose’ Je 30 awril A9ug
y * S~
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En gﬁise de conclusion.

Siles pages qui Fre'ce’dent vous onfl fait un peu rever ¢t ont peut étre eveil-
le en vous le desir de goiler 3 cet extraordinaire moyen d'expression st de dé -
lassement qu est le mode“isme, nolre bal sera atlewnl,

Allors avant de refermer cos pages conlituez un mamenl a rever en confemplant

cette carte de |le immag(naire de Cimania  havre de ')m'o, et de paix au coeur
de la tourmante telle que Vinventerant un jow de 4943 doun jeuncs adolescents

assionnés de chemin cle fer. Vous comprendre a ce moment lLout ce
P P 3

que fi-
reql povr eux les Rails de \'Evasion.

Destin e mars 1

En mors 1944 un convor de lo h’gne Pscheron~Kindare vient cle marquen larret de Wesritrn el monte vers leo

&_-————-_—*-_
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