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~ Leers 120 fonnaiet tews 3500 v emmnawnt attn-; a 4@&& w‘m ;ng am.-_
les vapu!etck la Suuel'c ‘des Cheming de Fer de Cilmann, sue les figaes du rev: et de

 VeVaston, Aqns‘ loin cles fracas dclcpdqmq se. dtr“hd‘ pmn- eux , la

Gmnde /-\vbhl’ure du Rail |







- LA CAPITALE

CILMANN  possedsit

L2 gare de Cilmann Qus 2
Peaucoup evolue au Fil de Som ex-
plowakion elait le cenfre gerveusdu
reseau, On y frouvail le depol avec
les alfeliers ainsi que la Sous ~
sfafion electrrque ef les prncipales
Commancles du pesegu.

Elle etait l’origme de c(euxﬁgnes
que 1ous allons decouvrir dans
les pages suivantes .

w | Laplus importante longucde {ogkm (2)

A Vorigne . Mar 1947 devommee Cilmann Cote Nord menark

2 Petheron . Son Lracg tres
accidenle’ comportait de For.

tes rampes el de multiples
Courbes parfois de faible rayon .

Ilsen detochait quatre
embranchements, donf un
d vote de 0760 (3)desservant
des lieux aletart dy trace’
de fa Usne yrt'nc;pc\le-
Ces Ugnes secandaires serous
decriles plus loin

La deuxieme ligne ,plus a7 -
caupre)qu;fti;f f&~ garc ?3' G« CILMANN . L3 gare des Voyageur's .

/ .
J est, dQSServatC E.dme'nn A ¢oM aPOge@. en 1951 et 1952
PK.11.8 ef venail Se Lerminer

—— . T
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. 1900™ o allitvde (1)

la principale gore du reseau de /a §.C.LC.

‘ a i;!ntro'e de la |5 roule 2 Edmanact by Havqu}ﬂa ou selrouvait le
pefitte ville de  swwal jusqu auvllage de  terminus & 22%"de Cllmann.
Fort Kurson a
1‘altLuce de 2200™

posnt le plus haul
du reseau PK.32.6

Cilmann posse-
dait avssi un resedu
de Iramways exploile
par la Comyagnie,
Tarer Urbaine de
Tramways. Leur
terminus se trovvail
place de l'Empire, fout
pres de la gare. La
ligne NT1 " apres un
parcovr urbain a double
Voie desservail la
proche banlieue ef Se
prolongesit jusqu’ 2
Kindore Lac pk.163.
La ligne N?2 la quitkail
a la P¢ Magdeleine,
desservadt le Marche), (2) Comme.pous
Puis en plal"e Forme s ; 1"alictude les dig-

. g = e - tl{\r}tes eTaient comp-
mdependznl’e rEJmswt le decnier jom- d ’exphita.ﬁon. 30Avr‘d 195‘. CCs ag 4 /4000 e

(3)A lechellcds
1/45° 12 voie
deo™6oz 13,3

(1) les o\bifudes
ebdieat Fixees
Aebilratrement
as - [4000¢ la
denivellarion
entre les deuy
terminus efail
en faitde 4mg0.




Q uelques noles

: | |
Presentation Reseau mmaginatn sifue dans vne Tle elle meme

immaginsire appellee Cilmania

Echelle -0z 1/45¢%
£ cactement Zero = 35"

Maleriel roulant

Locomofives  1.84  Comtrocteur:B.LZ. (lesetement medifices)
B.8./78¢) Constructens: Jean Barebje Mobenr SEY. §Y 7poles
B.B. diesel (Sons moleur) Construcheur Heaei Jieaud
Vapeur 221. Comsbructeur: Bing /f}m,qc 1916~ (925 . 10" snpe sevie}
Automateices 628, Constructeur : Jean Barelje . Mofeur ef mecanique Jep (7946)
Aulomoteice 7 . fenstructeur : Jesn Barelje . Mokeur /,Jekfn'};‘,’s modifie Eagrendacs

! : - Mecano
Voifures a boggies  (oustructeur: Henri Jieaud . Jean Barefye. Joseph Witchenian

Voitares a3 essieux  Consteuctenv:  Jop 1346 modifiees

Vaaons . Construeteur B.L.Z.. Jan Borefje
Voie . Railg enfolle: Fabricalion Henri Jivaudl ., Jeon Barelge
Rails profiles s Fabricaion . Atier BLZ Laiten L.R
Infragteucture . Replisstion Jean Barelyje
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1. La ligne Cilmann Céte Nord

et l'antenne a voie de 60 Taowrirl Red-Fort

Cilmana Pecheron €lait la ligne principale de
Ia $.C.C . Sa construction en terrain Lres

accidente Fu des plus difficile et les tra-
vaux de lerrassement Furent considerables.

D autre part, un denwelle’ de 1960™1) a ra -
Eraper en s14m (9 a aecessibe | 'atablisse-
ment de rampes atteignant S5%. astorties
Souvent de courbes de faikle rayon
dinsi que plusieurs tunnels,devx im-
porfants viadues et de mulbiples ponts.

Commencee débutavrilq 949, la
ligne » efe mise en service par dapes,
Le 15 mai 1950 Jusqu'a Taourirt Pk.Go ain-

§i que lantenne Ance Kindore Ville .Le
29 juin jusqu a Menchkansara PX.7955.
La cofe aord elasl atteinte furg e 3Jwilel
| embranchemen Menchkonsars Loarwig ainsi
que labrefelle Safour Merard . Entin le 5
Seplembre 1950, le premier [rain enteail 3
Pecheron ovwrant 13 Fotalite dela uant .

Et  wmaintenant...

En voitures, attention au depart \
1. MNous rappelion que distances ef albitudes sost  complees au Ysooa. soit 1% %.tﬂ/"."
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<€ ("3 gare de Cilmann 5E‘Agnes.
Tout est calme | le premier
Lrain de la journee pour
Pecheron attend |e depatt

sur lavoie 1 Dans la Ffrai-
cheur malinale un giifflet vrille
lair, le train sebranle tandis que
la gare seveille .

Bientot tout sanime , »

Rames de banlieue | vagons
de marchandises fourgons
cle messageries et postes sonts
charges ou decharges , landis
que locomotives a vapeur, die-
sel oy électriques sillonnent
les voies

< |e \oug cre’puscule de | ‘¢t
s‘acheve sur la gare que ga-
gne peu o peu ) ombre de\apu1t
Le dernier [rain de la Jour-
nee va pavl‘;r' vers Pecheron,
tandis que la gare S° Agres
s ‘endorl dans la douceur d uae
belle nuit d47dte”,
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1949

Apres avoir Franchi la halte de
Bagatelle la voie: commence a s’
éllever au Flan de la colline .

Durant ce parcours de belles
€chappees nous permettent d’ aper
(evoir en contrebas |3 rovte que
suit la |igne de la Compagnie
Inter-urbaine de Tramways qui
dessert de nombreux villages disse-
mines dans la campagne .

9.

- Llaul'omotrfce M¢6 assurant
le service de banlieue vers
Kindore vient de quikter
la gare et traverse les

Verdoyants quartiers sod
de (Cilmann .

1950

- Un train omnibus forme’

de |automolrice N8, de trois
voitures a deux essteux
et d’un fourgon descendant
vers Cilmann Franchit e
pont de Linetta ,




1o

S.2 1948

Peu ayant [a gare elle re_joint
la route et la ligne de tramway qui

Vd
court 2u bord du lac , L auto-
molrice N6 attelee a une voitu-
rea 2 ess'ueux va enfrer en 3are 7

-
le viadue cle Merard permet
ala “gne de franchir la rivigre
issue du lac de Kindore . La B.LZ.
N24o monte avec son [rain vers
j@ col de Simane :
Puis la vaie descend en corni-
che vers la gate de Kindore au
bord du lac

\

1952

ole

Ce train  de voyageurs a destination
r
de Pecheron marque larret a la aare

Kindore Lac Py 11




>

A 4Kkm 4 de Kindore Lac
c’est larret 2 la halle de
Ance

Automotriceg Ni8 se
reflette dans les eavx calmes
de |a riviere de Kindore,

‘.

11

La statien de Kindore Lac
vue depuis la cabine de con-
duite de "automolyice N2 8
a |arret .

La voie um'quc est occupee
par un Drain de marchandises en
provenance de Pécheron . ]| est re.
Morque’ par fa B.B.N6 qui Franchit

l'aigu'dle el s'aﬂorte a eftfectuer
le croisement .

Feu apres au PK. 20,8 elle
Franchit l’aigui“e de |‘embran-
chement c‘ui se Cermine syr
le plafeau 2la station de Kindore
Ville alentree de |’agg|omera-—
tion Lk= 6 Plus loin .

P




1951

2 Ce rapide Pecheron Cilmann va s ‘enqovffrer
dans le lang funnel du Garlaban qut marque le
point le plus é€leve de [a 1fgt1e a 1986™ au
dessus du niveau de la mer.

Par une declivite de 25%. la‘fgne cdescend
petit&'e alte de Blockson .

En voict 3 gare od un Crain de vayageurs
avec la B.L7Z. N213 en téle marque Vaceet .

/)

1932
dans la cuvelle ot se trowve la

Apres une courte remonlee a
travers la foret la voie fraachit
a ciel ouverl le col de Wespierre
A3u RK,38,1 Foub pre's de la localim
te” du wmeme nom.

1950
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1959

1950

/
, : fai ( - .
A |, BLZ N1 enlite d'an Ride C Efait aussi le parcours le plus specfacu

Cilmann Pecheron va marquer un
arret en gare de Wespierre. L3
Commengait la Grande Corniche, la
section la plus dure de Ja ‘igne.

laive o par ure sekie de boucles accrochess
au Hlanc de la montagne avec viadues tran-
chees ef tunnels |3 voie perdait plos de 100om
en 22%7 alaide de declivites atteigmant
5% et de courbes de Faible rayon .

Uh traih (omposc/ de

la B.L.Z. N2 11 ot d une uni= Llauromoh‘fte- N¢ 7 assurant un omnibus devalle
que voifure a boggies 57 vers Toourirl §orfant ‘
aptette a Franchir June d'un funnel elle vient

des mulbiples boucleg de franchir la [ron-

de la Grande Corniche chee de Alalora -

— 1951




Avant la mise en service
de la ligne , ce tran desssi
tracle’ par une locomotive
a vapeur descend vers Taqurirt
Il va S'engager dans les bou-
cles du Tennsift . Al ar-
riere Plan un des viaducg
sur chevallet de la [igne-

\/

L aulomotrice N27a destination
cle Pecharon va s arrelera la
halte du TennsifC situee a la
sorfie de la courbe .

Juste aprés commence une
sped’aculaire seria cle boucles he
licoielale an forme de clouble”S"'

\9 arFOiS Presc‘uc fermees

Le Erain dgssar remaste vers

Wespierre . Derriere lui se
decouvre une part«'e des bou-
cles helieoidales du Tenasift

qui permettenl a la voie de
gogner de l'altitude.

[ = S——
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Et wous vorct arrive” a
Taourirt PK.60.Cette im.poerl’e
gare est [ees aclive, Elle est
situee  au pied de |‘a longue
rampe de 22 Ko ouc permet
a la voie d'accader 4200™ plus
haut sur le plafeaw du cen-
tre de ['lle ou se trouve la
ville de Cilmann.

Toourirl est situe 3u copur
dune plaine au climat  Eees
Contraste’ L éte'y est tres chaud
ef sec Landis oue |'hiver elle
est l:alaiyee pae cdes venlt 5!.:-
ces eb connait un foet enner-

gement ainsg que le montre
celle vue . =

Taouriet est ausst une are
f.

de wrresloondance ef d edﬂange

entre la grande )fgne et lavoie

de 060 de la compagnie des che-
mins de Fer de la Sadova qut me-

ne a-ﬁc'q«ar el Red fort pel:‘d:\tes

Citees miniéres perdues dans

PN montagne s B

=

7 2.1952
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reliant Taourirt aTrec’uer Pk.9,7 et Red Fork PKA4,1. (et ligne
ofait destinde a lransporter les minerais de plonb argentifere
provenant de mines exploifees dons [a regian,

Le maleriel roulant efait COmpose/de petittes Locomoli-

| peur une

&

Le 10 octe-
bre 1950 la
CSdesCFde
la Sadova
mettaiten
service en

Fraction va-

voie de 0’60

1951

ves a vapeur 020(f)de Lomberasux, 2. cauverts Decauville, et ure unique voilure a 2 essieux que | 9n accro -

chait a cerfoms traims de marchandises .

|

{
|
|

|

1 'ﬂepmc,lg;ynr des (erpet ot Lowwet Constriutes a
mm L 1/g& prr 1 marque JoRA.

15. 10.1952

dune boucle de refournement perme tant
d ‘eviter |5 manceuvre de cerhains traing et
de lorner les machines a vapeur. La iigne_
disparut en seplembre 1953 quand Fut ferme”
la voie mormale Taouriet Pecheron -

<& Le trafic ayaat augimente’ la C'¢ procéda
en mai 1952 a | electrification en 600V.onting

de laligne . Pour les voyageurs une ancienne

molrice des EW. de Pecheron Futaccfuise et

adaplec ol voie de 60, ands que 2 teacteurs
de l’_ypenboite asel” ebient affectes au Lrafic

marchandises. Les locos vapeur continuant a

assurer les [rains de minerar .

Le terminus de Red Fort ¢bail equipé
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Le rapide Glmann Pecheran vient de quiter
Taourirt . La BLZ Nt14 Fonce a préseu? vers la
cote noed . Lo vote normale et la voie ded6o
se coloient sur 2m, Duranf ce parcours uolee
train croise un des. petits -convois de > ligne
de la Sadova .

1¢ 1.1953

Peu apres les deux lignes se separenk.

Tandis que [3 voie de 6o monte vers lecol des
Quatre Vleals, |8 grande ligne deerit une large
courhe Fu;s s ‘enfonce 3Kk plus loin dans
le 10\13 tunnel qui lu pe.rmet de Lraverser

la chaine de | Almeir

1%.4.1953

~a Onen ressort pour desservie 13 halte dAlmrir
PK.67, pefike c,ite'e perdue au fond d'une cuvelle de-
solee ala cee | biver et brulante léte;coinsez entre
les montagnes de | Almeir et duTarit. A peine 3
ke a lar libre et le train ‘ae'ne'fre dans un au-
tre [unnel de 4go0™ Persc' sous les mon[asnes
de Tamk.

Ce sauterrain débouche dans une
large vallée cauverfe de Forét ou mur-
mure une jn(fe riviere oux eaux d un
bleu limpide . Quelques centaines de me-
Fres P‘“‘" lotn un M.V. tracte’Par la BB.N216
sarrite alo halte de la riante localite de
Tonit Zergo 4729




La ]igne,

franchit la

=

6. 1950

Menchkansara marque le terminus des navettes
banlieue venues de Recheraw , Efablic a double voie
ls granle lfgne cours mainl’enant’a travers |a
Pla?ne cdbiere , A cette gore est lorigihe de la
h'g.ne secondarre qui dessert [o Pel’ite ville indus-
trielle de l.ourwié et rejoint a lesmiriens | amar-

se dela ligne lorOjete;z de Laigle a Orach |

v .

i 5 7.2.1952

dotee desormais d-un Crace facile

avec de longs alignements droits decsend
la vallee de lo riviere &eTanitZersa.Aprésauoi«

halte de Nipter, onentre en gavede

MenchKansara Pk 79,5 ,c‘lte'lﬁalnea‘l‘va et important part

de Peéhe et de plaisamce sue la cobe nord deGlmans.

<4 Dons |a Froidure de |'hiver, bra-
vant les averses de neige la181B(Z 10
en fale d'um train mixte se dirige
vers Lourwi‘g.




A

10- 1952

Eutre lourwiy et [esmiviens I'automotrice N7 a
deshinalion de Pecheron va Frondsr Je pont sur la
Nant rejoignant peu aprés | ‘amorce de la ligne

Par une belle
Soiree dete 1aBLZ
N2{3 entléled un
rain mixte vas’
arraler en gave de
Lourwig situe o gk
deMenchkansara, 26K
de Pecheron via Linard
et 21% via Lesmiriens,

Laigle Qrach.

bour & linavd 15¥ permet
de ralier Pecheron par la
grande liéne . L autometn-
e N°8 attend le feu val

565 que croise un rapide
Pocheron Cilmann fracte
par laBLZ. N¢14.

La BBN:16 et son Lrain de
marchandises 3 clestinalion de
Pecheran Franchit les a'lgulllles
de la bifurcation de Linard au
PK84. Les 20K de double voie la
sepatant du [erminus de Recheron
sont la partie la plus active du
reseau de 1 5.C.C.,

“® Un racovdement de Sa-

les vares ctant accupegs par
12 BR.16 avec un marchandi-

b



A pont de Massiam [a B.L.2Z N2yp
entéle d'un rap;de Glmann Pecheron
lance a pleime vitesse croise la BB

~a N6 tirant un lourd train de
marchancises se ch'n‘geat vers
Lourwi‘q via Linard .

/J
Avant | achevement cleg [ia-
vaux d é€lectriFication sur le
trongon Menchkansara Pecheron
la locomotive 2 vapeur Atlantic

NE2 passe dans I3 tranchee de
San Pedro en téte dun brain

de marchandises

A Laigle PK 95.3 se Lrouve |,en1-
branchement de |2 I(gne de Lour
wig via Lesmiriens qui esf aussi | 2mor-
ce de s lignq, en construction

N vers Orach. Le Iong du quai dela
gare de Laigle la BB 16 s'aﬂare'-
te a refouler un train de bravaux

vers Storm ,Sur la grande ligne un
rap;de passe en vitesse .




. 4 o .
Le premier aouk 1950 | electrification n est
pos encore en place et la gere de Pecheron
a est pas achevee . Un service Prov;soire esk

fﬂig en )olace a l'aide de |2 BB diesel
elecl‘rique No g et de | atlantic N¢2 que
l'an vait ici en tite dun train mixte
vers Menchhansara le long de la plage
de Laigle .

"
Le 5seplfem -
bee 1950 Laut est
termine et lali-

g gheesf' mise én
service defini.
tivement dans
sa lotalitee.la
BLZ 13 avec
{2 vlo'd'urel;l Ticsud
; asure un ex-~

press Pecheran
Clmana via
' Lourwig et

 Lesmtriens .

Bien plus Favd par une brulan-
ke journce de juillet 1952 5 1n4

B.LZ.N 1 en e d'un rapide di-

rect en provenance de Cilmann
entame le dernier alignement

% ’
droit avant d ‘entrer dans la ga

re berminus de Pecheron .

.



Et naus voici arfive’au Lerme

de ndlve voyage, La 1B1 N3
en teted'un M\ vient ¢l
entrer en gare qua‘l 1 Lan-
dig que sur le ctua't 2 un voya~
geur se hale sous le regatd
attentf d'un agent de sé-
curite, pour monter dans
fe rap;dc a degtination de

Ci‘mann qui va Fartir.

z B
Cette vue asTrienne

wmontre los stallstions
dela gare terminus de

Pecheron, A drote les

quai voyageurs avec un

rapide en porlance posr
Glmann et sur favoie3l’
automoltice 6 of sa remor-
que arrivant en gore.
A gauche e quai des
-marchondises et les
Voies du triage ol un
Erain avec la BB 16¢en
bite est prat au depart
Au Fond le depot avec

| automotrice 8. Bnfin

Eout en bas la beucle

de refournement,




e Sous Plan des /.m:cm f: service en seplembre 1952

Pumact o@ n.':.pvrvé u
2% 1986

Voir le m—os de défad du plafean bages
1€ 3¢ o 37 w #

_L evre
\a4e 354

Hgne  aveis weemate (5.0.0.)
ligne e ?.:llvw voie 1% (civ)
has Lipae avoie de 60 ((TS)
| Foules
e oty USSR proietes (rem enevated)
Uhbanceem en m,
Aeibudes  an mom.,

8 fitee}

MENMHKANSARA
79.5.80g

cantit ol echelle da 4/as° selendadt su deux Lervasses separees par un denivelle'de 1760, Les compagnies of les eux cifis élaieat ?ﬂg

d ‘ensamble donne :3_0_.:?9.3 n_a r,u,&u n._ Qq_o..?r..: en canstruction el en praet au 4" seplembre 1952 avec les dis %

s o Jos altitudes en millingtees . Les woms eles lieas permellent de reconnailee les endrotts ou ont éle prises les photos. !

.
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En guise de conclusion.

~Siles pages qui Fre'ce’c(ent vous onf fait un peu rever gt ont peut étre eveil-
le en vous le desie de goiler 3 cet extraordinaire moyen d'expression st de dé -
lassement qu ‘est le modellisme , nolre bat sers atlewnl,

Allors avant de refermer ces pages, continues un mament a réver en contermplant
cette carte de |4l immag(naire de Cimania  havre de ')m'c, et de rai: au coeur
de la tourmante telle que I'inventerent un Jovr de 4943 deun Jeunas adolescents
r:aés(onne's de chemin de fer. Vous comprendres a ce moment Loul ce que fa-
reql povr eux les Rails de | 'Evasion.

Destin demans lﬁ |

En mars 1944 un convai de Ia ligne Pscheron~Kindare vient cle marquew larrel de Wesritrn el monte vers l¢o

\_—_———_-_




